Rekonstrukce PZS prejezdu P7566 v km 72,988 trati Olomouc — Krnov Technicka zprava
SO 03-4, PROVIZORNI KOMUNIKACE A DIO
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1 ZAKLADNIi UDAJE

Rekonstrukce PZS prejezdu P7566 v km 72,988 trati Olomouc
—Krnov

SO 03-4 Provizorni komunikace a DIO
regionalni trat Milotice nad Opavou — Vrbno pod Pradédem,
draha celostatni Olomouc - Krnov

Moravskoslezsky kraj, okres Bruntal, obec Milotice nad
Opavou

k.0. Milotice nad Opavou, par. ¢. 407/14
50.01306N, 17.55386E

Spréva Zeleznic, statni organizace (dale v textu zkratka ,,SZ*)
DlaZdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

SZ, Stavebni sprava vychod
Nerudova 773/1, 779 00 Olomouc

SZ, Oblastni feditelstvi Ostrava
Muglinovské 1038/5, 702 00 Ostrava

Dokumentace pro spolec¢né povoleni (DUSP)

SB projekt, s.r.o.
Kasarenska 4063/4, 695 01 Hodonin

DRAWINGS s.r.0.
Opavska 845, 721 00 Ostrava
Ing. Michal Sobr, CKAIT 0602827

Predmétem tohoto SO je vyreSeni nahrady za prejezdovou komunikaci, kter4d musi byt uzaviena
z divodu rekonstrukce prejezdoveé konstrukce, Zeleznié¢niho svrsku a spodku (tj. kvali SO 01-x, SO 02-

X, SO 03-(1-3).

Prejezdovd komunikace bude nahrazena provizorni komunikaci jednosmérnou s kyvadlové fizenou

dopravou.

Déle je timto SO reSeno dopravné inZenyrské opatreni (dale jen DIO) béhem realizace stavby.

2 POPIS SOUECASNEHO STAVU

Ve stavajicim stavu neexistuje vhodn4 alternativa objizdné trasy prejezdové komunikace — silnice treti
tridy 111/4582. S ohledem na existenci obytnych budov, je vSak nutné zajistit béZznou dostupnost pro
individuélni automobilovou dopravu, ale zejména dostupnost pro moznost zasahu sloZek IZS.



V zajmovém Gzemi SO se nachazi nezpevnéna travnaté plocha se solitérnimi drevinami. Ve svahu
smérem do udoli feky Opavy se nachazi porost lesniho charakteru s vyrazné prevazujicim stromovym
patrem.

Pro navrh tohoto SO byly vyuZity nasledujici podklady:

2.1 Zadavaci podklady investora

ZTP stavby vyZaduji rekonstrukci prejezda P7566 a P7698 véetné rekonstrukce prejezdové konstrukce,
prejezdové komunikace, Zelezni¢niho svrsku a spodku a sekundarné i rekonstrukci propustku.

2.2 Mapové podklady

V pripravé projekénich praci byl soucasny stav konstrukci a terénu geodeticky zaméren. Zaméril se
polohopis a vySkopis dotéenych objektd a zpracoval se v souradnicovém systému JTSK a vySkovém
systému Bpv. Zamérené objekty byly zakresleny do Ucelové digitalni mapy, kterd byla doplnéna
digitéIni katastralni mapou jako z&kladnim majetkopravnim podkladem. Ze zamérené digitalni mapy
byl vyhotoven 3d model terénu.

2.3 InZenyrsko-geologicky prazkum

Byl proveden inZenyrsko-geologicky prazkum (IGP) vcetné geotechnickych zkouSek na stanoveni
anosnosti podlozi. Vrdmci IGP byly zjisténa skladba podloZi a mistni hydrogeologické podminky.
PodloZni zemina je zastoupena Stérkem s primési jemnozrnné zeminy se zatfidénim G3 G-F Cb podle
predpisu SZDC S4. IGP je pFilozen v samostatné ¢asti této projektové dokumentace.

2.4 Ostatni podklady

Projektantem byla provedena prohlidka objektu v in situ.

3 POPIS NOVEHO RESENI

3.1 Zzakladni parametry provizorni komunikace

Provizorni komunikace je navrZend jako jednosmérnd jednopruhova provizorni komunikace se
zpevnénym nestmelenym povrchem. Zakladni Sirka komunikace je 3,0m, rozSifeni komunikace je
prizptsobené vleénym obalovym kiivkdm 12m autobusu (podrobnéji viz. kap. 3.4). Tzn., Sirka
komunikace se pohybuje od 3m po pfiblizné 9m. Vjezd vozidlim prekracujicim délku 12m bude
zakazan.

Navrhova rychlost na provizorni komunikaci je navrzend maximalné na 15 km/hod.

Béhem provozovani provizorni komunikace je nutné zajistit kyvadlové Fizeni provozu, podrobnéji viz.
kap. 3.5.

UZivani provizorni komunikace je predpoklddano po dobu 6-7 dn v pIné délce. Po dobu 8 dna pouze
pro prekonani drahy 843 (840 jiZ bude uvedena do provozu). Po realizaci bude komunikace odstranéna
pouze z ¢asti, téleso bude z vétsi ¢asti ponechano pro budouci vyuziti ke stejnému Gcelu — tedy zfizeni
provizorni komunikace v pripadé uzavieni prejezdu.



3.2 Technicka a stavebni specifikace provizorni komunikace

Komunikace bude zfizena na novém nasypovém télese a bude se Urovnoveé kriZit s trati 840 (dle
prohlaseni o draze') a s trati 843.

Nové nasypové téleso bude provedeno ze zemin vhodnych pro zfizovani néspa, napriklad dle
€SN 73 61332, Na nasypové téleso bude rozprostrena konstrukéni vrstva ze Stérkodrti 0/63 SDs, koruna
provizorni komunikace bude zpevnéna vrstvou asfaltového recyklatu, ktery bude opatfen dvojitym
natérem.

Skladba vozovky byla prevzata z vzorovych listl polnich cest vydavanych Ministerstvem zemédélstvi
CR.

PKN C-2 D2 PKN C04 pro modul pretvarnosti podloZi 30 MPa:

0 Dvojvrstvy natér DV CSNEN 12271 1,2 kg/m2
0 Recyklat R-mat  CSN EN 13108-8 60 mm

0 Stérkodrt SDB CSN EN 13242+A1 200 mm
0 Celkova tloustka 260mm

Krajnice nebude zfizovana, avsak v misté primého kontaktu s prudkym svahem (smérem do adoli
Opavy) bude rozsiren presah konstrukéni vrstvy Ze Stérkodrté. Vtomto misté bude komunikace
opatrena zabranou proti padu uZivatell (jak motoristické tak nemotoristické dopravy). Tato zabranu
bude zfizena z drevo ocelového svodidla s Urovni zadrzeni N2, beranéného do presahu Stérkodrti a do
nasypového télesa. Samotna realizace zabrany bude probihat podle TP 140, avSak nebude se jednat o
svodidlo. N&béhy svodidla realizovany nebudou. Zabrana bude opatfena odrazkami v osoveé
vzdalenosti 5m.

Uroviiové kiizeni s drahami bude feSeno provizorni prejezdovou Gpravou. Vnitini panely budou
pouZity celopryZové dodané zadavatelem (po odstranéni budou zadavateli opét predany). Vnéjsi strany
budou zrizeny stejnou konstrukci jako zbytek provizorni komunikace, pouze kolejové loZe, praice a
upevnéni budou ochranény separacni geotextilii pro moznost odstranéni bez znecisténi nebo
poskozeni konstrukce Zelezni¢niho svrsku. Krizeni s 1. koleji (resp. s tratovou koleji Krnov — Bruntal
v zéhlavi 7ST) bude provedeno pryZovymi panely na dievénych prazcich a kolejnicich S49, délka
prejezdu bude 1,2x5 m. K¥izeni se 4. koleji (resp. s tratovou koleji Milotice — Vrbno v zahlavi ZST) bude
provedeno pryZovymi panely na betonovych prazZcich B91 a kolejnicich S49, délka prejezdu bude
1,2x7m. V pripadé poutZiti panelt s jinym skladebnym modulem nez 1,2m je nutné zachovat minimalni
deélky vychazejici z modulu 1,2m. Nejedné se o provizorni prejezdy! Kolej v misté stavby bude témér
po celou dobu nesjizdna ze stavebné-technickych ddvodd, jednd se pouze o provizorni
zaprejezdovani pro zamezeni poSkozeni kolejového rostu vlivem provizorni komunikace.

3.3  Priprava pro zfizeni provizorni komunikace

Pred zfizenim nésypového télesa je nutné odstranit dreviny uréené k odstranéni a ochrénit stromy,
které jsou urceny k ponechani.

1 V8echna oznageni drah budou vZdy vztaZena k Prohlaseni o draze, pokud nebude definovano jinak.
2 S ohledem na dobu trvani provozu na provizorni komunikaci neni nutné uvaZovat zeminy vhodné do aktivni
z0ny télesa.



Obrazek 1 m k odstrarTe”hi, rdé,ltci vedle St. 2

Smrk rostouci v tésné blizkosti stavédla St. 2, obvod ve vySce 130cm je 110cm (pramér 35cm), odstranit
bude nutné i blizké kroviny.

Obrazek 2 Slivosi k odstranéni rostouci v prostoru mezi 1. a 4. koleji

Ovocny strom (zfejmé slivon) rostouci v prostoru mezi kolejemi, obvod ve 130cm je 63cm (pramér
20cm).

Déle bude nutné odstranit krovi (neplodné) a stromy s obvodem do 80cm ve vySce 130cm, kioviny i
stromy zfejmé nejsou néletové ale vysazené:
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Obrazek 3 Nizké stromy a kroviny urcené k odstranéni v rosoru mezi 1. a 4. koleji -

Uvedené dreviny musi byt odstranény véetné korend.

V rdmci pripravy je také nutné ru¢né odkopat a odhalit inZenyrské sité vedouci po levé strané 4. koleje
(dréha 843), podle podkladii se jedna o sité ve spravé CD — Telematika a CETIN. V rdmci tohoto SO
budou sité vykopany, ochranény, pripadné prevésovany a znovu ukladany do totozné kinety s vyskou
uloZeni odpovidajici provizorni komunikaci. Ochranu siti je nutné koordinovat s realizaci SO 04-2, ktery
je také v kolizi se zminénymi sitémi, v tomto pripadé se predpoklada uloZeni siti nad propustek. Neni
predpokladano preruseni vedeni téchto siti.

Pro zaloZeni nasypového télesa je nutnd Uprava stavajiciho podkladu. Ornice (resp. zemina svou
strukturou odliSnd od hlubSich vrstev) nebyla béhem mistniho Setfeni v misté zakladani néspu
zaznamenana — nebude provadéna skryvka ornice. Zakladova spara nasypu bude v mistech napojeni
do svahu oSettena ,,zazubenim“. Parametry zazubeni jsou patrné z pracovnich pri¢nych rezh. Plané
v zazubeni budou pred zfizovanim naspu prehutnény. Béhem zfizovani zazubeni je ocekavana kolize se
stromy, tyto stromy nejsou uréené k odstranéni, ztohoto ddvodu budou ochrénény a to podle
standardu péce o prirodu a krajinu SPPK A01 002:2017 vydaného Agenturou ochrany prirody a krajiny
Ceské republiky. Nepredpoklada se vyznamny zasah do korenovych systémda (chranéného kofenového
prostoru) stromd. Kmeny stromd budou ochréanény bednénim min. vysky 2m, bednéni je vhodné
udélat oteviené k severni strané (,,ze svahu dolt*) kde nejsou navrzeny Z&adné stavebni ¢innosti..
Presypéani korenového systému bude provedeno v minimalni nutné mire, méli by byt dodrZena pravidla
z kapitoly 4.2.3 vySe zminéného standardu. Jind ochrana stroma se nepredpoklada.

Na pripravenou zemni plar bude dle potreby ztfizeno nasypové téleso. Primarné budou vyuzity zeminy
vytézené pri odkopavkach v ramci tohoto SO, déle je mozné vyuZit vykopky ziskané pfi demolici SO 04-
2. Bilance zemnich praci je zaporna (bude nutné zeminy nakupovat). RozloZeni bilance zemnich praci
je patrné z vymérnice. U zemin pouzivanych do nasypd bude v souladu s poloZkou 171102 provedeno
zatfizeni a pripadné jejich Gprava pro moZnost uloZeni do naspu. Projektova dokumentace
predpoklada vyuziti 60% objemu vykopané zeminy. Zbytek mnozstvi — téméF 144 m® — bude
nakoupeno. Zemina do naspu bude hutnéna na 96% PS ve vrstvach maximalni tloustky 300mm.
Unosnost nové vzniklé plané nasypového télesa bude min. 30 MPa. Na tuto plan bude zfizena
konstrukce dle kap. 3.2.



3.4 Ovéreni prajezdu vozidel

Smérovy navrh byl proveden s ohledem na prajezd vozidel délky 12m, konkrétné byl pouZity 12m
autobus dle TP 171.
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Celkova delka 12.000m
Celkova Sirka 2.500m
Celkova vySka karoserie 3.700m
Min. svétla vySka karoserie 0.334m
Rozchod kol 2.500m
Doba ota¢eni mezi plnymi rejdy 6.00 s
Polomér zataceni mezi sténami 10.500m

Obrazek 4 Schema ovérovaného vozidla

Prajezd je patrny z videa https://youtu.be/bj7xGjwKBug odkaz Ize navstivit také nac¢tenim QR kddu.
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Obrazek 5 QR kdd odkazujici na zaznam prdjezdu ovérovaného vozidla

Ovéreni bylo provedeno prostrednictvim aplikace Autodesk VehicleTracking 2021.

Jiz drive byl projektantem dotazovan Hasic¢sky zachranny sbor Moravskoslezského kraje, stanice
Bruntal, zde byla sdélena technicka specifikace moznych zasahovych vozidel ze stanice Bruntal®:

Zasahova technika HS Bruntal:
CAS 30 T815

Typ: Tatra T815-731R32

Sitka: 2580 mm

vySka: 2900 mm

3 Zprava elektronické posty ze dne 29. 10. 2020 od mijr. Ing. Antonina USeli, vedouciho pracovisté prevence,
ochrany obyvatelstva a krizového Fizeni



délka: 9300 mm
hmotnost: 25000 kg
pocet naprav: 3

CAS 20 T815

Typ: Tatra T815-2T5RA3
Sirka: 2550 mm

vySka: 3245 mm

délka: 8355 mm
hmotnost: 18000 kg
pocet naprav: 2

AP 40 Bumar

Typ: Mercedes Benz Econic 2635
Sirka: 2500 mm

vySka: 3480 mm

délka: 9900 mm

hmotnost: 26000 kg

pocet naprav: 3

Z vySe uvedeného lze vyvodit, Ze s ohledem na ovéreni pro vozidlo délky 12m je mozny prijezd takto
definovanych vozidel.

Dalsi slozky 1ZS oslovovany nebyly, nicméné projektant nepredpoklada uZiti vozidel vétSich nez
v pripadé HZS.

Neni predpokladano, Ze v pfipadé vyluky na obou dotéenych tratich bude zajizdét NAD k Zst Milotice
nad Opavou! Projekt predpokladéa vyuziti provizorni komunikace pro NAD pouze v pripadé ¢aste¢ného
uzavreni stanice, tj. v pripadé vyluky na trati 843 a provoz trati 840.

3.5 Specifikace dopravniho znaéeni a Fizeni provozu na provizorni komunikace

Provoz na provizorni komunikaci bude tizen kyvadlové. V pripadé vyuZiti celé délky provizorni
komunikace je navrzené vyuziti svételné signalizace v podobé signaliza¢ni soupravy fizené na zékladé
dopravni poptéavky (detekce vozidel)*, soupravy budou propojené radiovym spojenim?®. Vyekavaci
plochy jsou znézornény umisténim signalizacnich zarizeni v situaci. Na pfijezdu ve sméru staniceni
silnice bude zfizeno po pravé strané vyckavaci misto z recyklovaného materidlu — toto zde bude do
budoucna ponechano. Maximalni rychlost na provizorni komunikaci je dopravnim zna¢enim omezena
na 15 km/h. V prostoru mezi kolejemi je mozneé vyuZit sjezd pro potieby provadéni stavby, rozhledy
jsou ovérené v situaci. Vodorovné dopravni znaceni neni navrhovano.

V pripadé vyuZiti pouze ¢aste¢ného provozu na provizorni komunikaci neni vhodné vyuzit svételnou
signalizaci — |ze ocekévat, Ze na prejezdu P 7566 bude v provozu PZS, pfipadné zde bude umisténa
znacka ,,St0j, dej prednost v jizdé!", z tohoto divodu je navrzeno kyvadlové fizeni pracovniky stavby
na zakladé skuteénych prajezda vozidel.

4 S ohledem na nizké intenzity provozu je cyklické fizeni dopravy shledano jako neefektivni a kontraproduktivni.
5 Lze propoijit i kabelem, ale s ohledem na vzdalenost toto projektant nedoporucuie.



Zpusob provedeni doc¢asného dopravniho znaceni na provizorni komunikaci je patrny ze situace.

3.6  Ostatni dopravni znaceni

S ohledem na Sirku silnice 111/4581 je u krizovatky se silnici 111/4582 navrZeno sniZeni rychlosti na
50 km/h s upozornénim na vyjezd vozidel stavby. Dale je pti odboceni ze silnice 111/4581 na 111/4582
navrzeno umisténi provizorniho znaceni zakazujici odboceni vozidel presahujicich délku 12m.

Stélé dopravni znaceni neni timto SO navrhovano, nebo ménéno.

4 ODSTRANENI PROVIZORNI KOMUNIKACE

4.1 Vyhledova funkce

Provizorni komunikace je navrzena tak, aby v pripadé budouci potreby rekonstrukce prejezdd nebo
SO 04-1, nebo jinych dalSich davodd, kdy bude nutné uzavrit silnici 111/4582, bylo mozné znovu vyuZit
tuto konstrukci. S ohledem na zpevnéni povrchu, ale nebude komunikace ponechéna cela.

4.2  Bouraci prace po vyuZiti v rdmci této stavby

Z divodu kolize se Zelezni¢nim svrSkem koleji 1 a 4, bude po konci uzivani provizorni komunikace
odstranéno provizorni zaprejezdovani. To znamenda vyjmuty vnitini celopryZové panely a predany
vlastnikovi — objednateli. A také odstranéni konstrukce provizorni komunikace a to v prostoru 3m od
osy krajni kolejnice. Pro snadné;jsi odstranéni bude pod konstrukci uloZzena separacni geotextilie min.
600g/m2 — dalSi funkci je ochrana Zelezni¢niho svrsku.

V celé délce bude odstranéna zpevriujici vrstva v podobé R-matu opatifeného natérem. Tato vrstva
bude pouzita jako konstrukce krajnic do SO 03-3, prebyvajici materidl bude predan k dalSimu
zpracovani — projekt predpoklada odevzdani do recykla¢niho dvora umisténého v Bruntéle.

Sohledem na kolizi s SO 04-2 v nové poloze bude konstrukce provizorni komunikace odstranéna i
v tomto prostoru. Odstranéna bude na Groven plané konstrukce Zelezni¢niho spodku. Dal3i vykopy jsou
soucasti SO 04-2. Vykopany material bude predan SO 04-2 k z&sypu trubniho propustku.

Drevo ocelova svodidla slouzici jako zabrany padu budou po ukonéeni provozu vyjmuty z télesa
provizorni komunikace a predany do SO 03-3.

4.3  Odstranéni stavby na konci zZivotnosti®

v wvrw

V pripadé demolice SO na konci Zivotnosti, nebo v pripadé potreby drivéjsi potreby Uplného odstranéni
se budou v konstrukci nachédzet pouze prirodni materidly v podobé nasypového télesa — takto
vyziskany material maze byt dale vyuZit, nebo predan na skladku stavebniho odpadu.

5 ORGANIZACE PRI VYSTAVBE

S ohledem na neexistenci jiné pristupové cesty do prostoru ZST Milotice nad Opavou je nutné vystavbu
organizovat tak, aby ve chvili uzavieni prejezdové komunikace byla provizorni komunikace
provozuschopnd. Po realizaci SO 03-1 (a také SO 01-1 a SO 02-1) je moZné napojit provizorni
komunikaci na komunikaci prejezdovou a tim padem zrusit provizorni zapfejezdovani u St.2.

Samotnou uzavirku silnice 111/4582 a navrh dopravné inZenyrskych opatreni a znaceni je nutné
projednat s dotéenymi organy statni spravy v predepsaném predstihu pred potiebnym uzavienim a

& Naklady na celkové odstranéni stavby nejsou, s ohledem na ¢asovou posloupnost Zivotniho cyklu SO, sougasti
této stavby.



spousténim provozu na provizorni komunikaci. Za toto projednani neni odpovédny projektant, nybrz
zadavatel, pripadné zhotovitel stavby.

V pripadé vyuZiti navrhovaného sjezdu na stavenisté, nebo v pfipadé budovani dalSich, je nutné mit
tyto provizorni sjezdy povolené mistné prislusSnym silni¢nim spravnim Uradem a na tuto skutec¢nost
musi reflektovat i rad stavby, kdy s ohledem na kyvadlovy provoz je nutné spravit uZivatele téchto
sjezdd o nutnosti regulace dopravy.

6 PRISTUPY NA STAVENISTE

StaveniSté bude pristupné po silnici 111/4582 a déle pripadné po provizorni komunikaci. Z provizorni
komunikace je mozZné zfizovat sjezdy, avSak za podminek drive uvedenych.

S ohledem na ovérenou prajezdnost provizorni komunikace je nutné respektovat maximalni délky
vozidel a stavebni techniky 12m. Pokud zhotovitel disponuje technikou, kterda sice neprekracuje délku
12m, ale je mu zndmo, Ze m& vyrazné horsi moznosti prajezdu nez 12m autobus dle TP 171, je nutné
s touto skutec¢nosti pracovat a v rdmci realizace stavby navrhnout a respektovat takova opatreni, aby
nedoslo k omezeni pristupu k prostoru ZST Milotice nad Opavou.

7 OSTATNI

V3echny stavebni prace budou provadény technologiemi a v kvalité podle kvalitativnich poZadavkd pro
Zelezniéni stavby statnich drah (TKP SSD) a pozemni komunikace ve statni spravé (TKP PK).

Zhotovitel je povinen dbét prisluSnych predpist pro bezpecnost prace na stavenisti a v kolejisti, déle

na ochranu Zivotniho prostredi zejména pri nakladani s odpady vzniklych pfi vystavbé. Viz spole¢na
¢ast projektové dokumentace.

8 SEZNAM SOUVISEJICICH PREDPISU

183/2006 Sh. Stavebni zakon

266/1994 Sh. Zakon o dréhéch

185/2001 Sb. Zakon o odpadech

93/2016 Sb. VyhlaSka o katalogu odpadd

251/2018 Sh. VyhlaSka o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich staveb

173/1995 Sb. Vyhlaska, kterou se vydava dopravni fad drah

177/1995 Sb. Vyhlaska, kterou se vydava stavebni a technicky ¥ad drah

268/2009 Sh. VyhlaSka o technickych pozadavcich na stavby

398/2009 Sh. VyhlaSka o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb

499/2006 Sh. VyhlaSka o dokumentaci staveb

CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektt

CSN 73 6214 Navrhovani betonovych mostnich konstrukci

CSN 73 6301 Projektovani Zelezni¢nich drah

CSN 73 6320 Prijezdné prirezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vle¢kach normalniho rozchodu

CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova poloha —
Cést 1: Projektovani

CSN EN 10027-1 Systémy oznacovani oceli — Cast 1: Stavba zna¢ek oceli

CSN EN 13450 Kamenivo pro kolejové loze

CSN EN 206-1 Beton — Cast 1: Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda

CSN EN 13285 Nestmelené smési — Specifikace

CSN EN 13242+A1 Kamenivo pro nestmelené smési a smési stmelené hydraulickymi pojivy pro inZenyrské stavby a
pozemni komunikace

CSN 74 3305 Ochranné zabradli
CSN 73 6005 Prostorové usporadani siti technického vybaveni
CSN 75 2130 KFiZeni a soubéhy vodnich tokd s drdhami, pozemnimi komunikacemi a vedenimi

SZDC S3 Zelezni¢ni svréek



S7DC S4 Zelezni¢ni spodek

S7DC S5 Sprava mostnich objekt

S7DC Bpl Predpis 0 bezpe¢nosti a ochrané zdravi pfi préci

S7DC D1 Dopravni a navéstni predpis

S7DC D7/2 Organizovani vylukovych ¢innosti

S7DC M21 Predpis pro stani¢eni zelezni¢nich trati

MVL 649 Zelezobetonové trubni propustky

S7DC 7 1-10 Vzorové listy Zelezni¢niho spodku

TKP SSD Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah

TKP PK Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci
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9 SEZNAM PRILOH

1. Podrobné vlastnosti osy

Podrobné vlastnosti rozsireni

Podrobné vlastnosti klopeni

Podrobné vlastnosti komunikace v pricnych rezech
Popisné vlastnosti nivelety

Podrobné vlastnosti bodd na komunikaci
Vymérnice
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